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SLUTTRAPPORT - REETABLERING AV KJOREVEI

BEIHZGLDALEN

- ROYKNES

Forord

Progektet med forlengdse av Setesdadshanens kjarevei er i rediteten en
reetablering av den opprimelige kjgreveien mellom Beihglen og Rayknes. Det
har helt sden nedleggelsen i 1962 og opprett elsen av museet vaat en drgm om
akumne kjagre museumstog fram til Reyknes. Na er drammen blitt en reditet.
Kun pa noen fa omrader vil den genopprettede kjgreveien awvike fra
Stesddshanens opprimeige trase.

Det er viktig & pdpeke a progektet har pdgdt i mingt 20 & og mange ulike
personer har veat involvert i arbeidet, og en duttrapport vil naturlig méte
fokusere mest padet som er blitt gjort i den Siste fasen av progektet.

Quitrgpport er laget for & sammenfate og skre opplysninger om de
erfaringene vi har gjort ossi disse &ene. Det vil ha praktisk betydning og har
ogsai seg selv en verdi som historisk kil de.

Deme duttrgpporten er utarbeidet av Hans Petter Furuborg og Bjarn Fredrik
Drangsholt.
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Fakta om kjureveien til Setesdalsbanen i dag

Forvidde: 1067 millimeter (3 ¥ fot)
Sinnevekt: 20,5 kg/ m og 25 kg/ m
Sagoner: 3

Holdeplasser: 5

Lengde: 7,97 km

Minge kurveradius. 100 meter

Till att aksdltrylk : 6 tonn

Surge stigning: 20%®
Planoverganger: 5

Historikk

Stesddshanen ble pnet for ordinfr trafikk i 1896 . Det var en lang kamp for

f igiemnom planene om en etablering av en dik jernbane og n r vedtaket furst
ble fatet vagte man  bygge banen p rimeigste m te. Derfor ble banen
bygget som smasporet bane av klasse Il mellom Kristiansand og Grovane og
videre til Byglandsfjord som klasse Il . Fra Grovane og nordover ble banen
etablert med smatt ver snitt, sture stigninger og krgppere kurver.

Banen var i drift fra 1896 og gikk i mange r med overskudd. Men
modernisering av veinett, bedre og sum e lastebil er og kostnadenei forbindelse
med sporbrudd p Grovane, fra normaspor p  Surlandsbanen til smasporet
Stesddshane furte til nedleggelsen 1. september 1962 . Vedteket p 1890-tallet
om bygge jernbanen p rimeigte m te m ses  vite hoved rsaken til a

banen blelagt ned etter bare 66 r i drift.

| tiden som fulgte etter nedleggelsen, ble skimer og sviller fra Byglandsfjord
og surover fiernet. Danske entusaster fikk stoppet rivingen like sur for
Beihulen Dam. Det ble etablert en forening somtok p seg  vedlikeholde den
gienvirende strekningen. Senere har det virt noen omorganiseringer, dik at
det som var en "hobbyklubb” n er blitt til en giftelse og en venneforening.
Siftelsen Setesdadsbanen mottar kommunde, fylkeskonmunde og satlige
tilskudd for opprettholdelse av driften. Siftdsenhar 7 ansate, som utgjur i ca
5 rsverk. Vemeforeningen er fortsatt svirt aktiv og har i overkant av 200
medlemmer.

Det har blitt kjurt tog for turister i over 40 r, og i de 9gte rene har
endestagonen ligget i Bethuldden. Med giennomfuring av reetableringen til
Ruyknes, vil Setesddshanen igien kumetilby de reisende  kjure tog mellom
to av Setesddshbanens opprim €l ge stagoner.
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Beskrivelse av strekningen

Reetableringen av kjureveien er i dl hovedssk blitt lagt p den opprimédige
underbygningen. Underbygningen ble etter riving av overbygning benyttet som
tummerve og turvel, og har holdt seg i forholdsvis god stand. Strekningen
som igien tasi bruk som kjurevel er p i dt 2,25 km. Landskapet her er langt
mer pent en det e p drekningen fra Grovane Sagon til Beihuldaen.
Traseen fulger Otras ustlige bredd ogp vestsiden av traseen er det skogkledd
li. Like far
innkjuring til ggges km
Ruyknes Sagon er ’

det en noe trangere
passage, med fjel
p vedsden og
forholdsvis  bratt
ned mot elva p
ustsiden.

Fra Behulen til
Ruyknes er det en
samlet
huydeforskjel  p
rundt 10
huydemeter. Surste
gigning er 107,
Det er i dt 1 kurve
med minste
kurveradius p 100
meter.

Fra km 351,40 til Srekrinakart. | Beihgidalen
3H322 ha den km 350197
opprimelige underbygningen blitt benyttet tili kommunad ve, og en
regtablering forutsatte a det ble bygget en erstatningsvei. Ved km 353,28 er
det en planovergang.

Framdriftsoversikt

Form let med progektet har vitt reetablere skimegangen fra Bethulen til
Ruyknesgagonp endikm tea mani sturst mdiggrad f r en strekning som
tilsvarer den opprimédige. Ved flytte endestagonen til Ruyknes stagon, vil
man i till egg til en  penbar kulturhistorisk geving f ettilbud som p en bedre
m te giur formidling av jernbanehistorien mulig. Dessuten vil dd gjure banen
mer att raktiv for de reisende.
Det har videre vitt & m | hdt frasarten benytte arbeidsmetoder i forhold
til underbygning og overbygning som tilsvarer de metoder som ble benyttet i
byggeperiode og driftsperiode. | forhold til skimnevekt har det dlikeve vist seg
vite mest fornuftig legge ned skinner med vekt p 25k g/ meter, da denne
har vitt tilgengdig fra andre nedlagte banestrekninger. Opprinnelig ble det
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benyttet 20,5 kg/ meter. Vi mener a bruk av 25 kg/ meter kan forsvares, da
demne skimevekten ble mye benyttet ved utskiftinger og omlegginger i
driftstida Hele 17 km av Setesddsbanen | med deme skimevekten da den
blelagt ned i 1962.

1980-2000

Forprogekt og progektet med gjenopprette strekningen fra Beihuldden til
Ruykneshar p g tt over en lang tid. Det lar segikkegure sette et bestemt r
for igangsetting av planleggingen, men en milepii m Ses  vire en befaring

som ble foretat 9. juni 1980. Befaringen var ved Vemeda formamnskep og
fant sted etter oppfordring fra Riksantikvaren. Tilgede var en lang rekke
pesoner fra kommunde, fylkeskommunde og dalige inganser.
Riksantikvaren, fylkeskonservatoren og representanter fra fylkeskulturstyret i
Vest-Agder tdte vamt for en regtablering til Ruyknes. En del av beboerne var
i mot a Ruyknes igien skulle bli en stagon, da dette ville kue hindre
tummertransport. Det var ogs a ndre nfringsnteresser som tate i mot, blant
annet fraKristiansand Energiverk.

Furde hinder p velen var heve linjen dik & den kom opp p huyde med
darmen i Behulen. Denne dammen ble p bygd etter banens nedleggese, og
ca 900 meter av banens opprinnelige trase ble dalagt under van. P midten av
1980 tdlet ble Seinsfoss Kraftstagon bygget ut og ny tume ble sprengt
mellom Bethulen og Grovane. Tunnemasse herfrable dabenyttet for kumne
heve traseen over vanspellet igien. Dette ble gienomfurt i 1986.

Deretter var det stopp i noen r fur man i forbindedse med Setesddshanens
100- rs jubileum i 196 kume pne en nyeteblert trase fra dammen til
Belhuldden.

Etter at sporet kom til Behuldden har det dts gtt 8 rfor f lagt desste
druye 2 kilometerne med skinnegang til Ruyknes. | 1999 ble det lagt ca 700
meter spor frem til Otterdassidespor,

2001

| forbindelse med sporlegging ble det vurdert om det skulle benyttes ekstern
ekspertise, men av ulike rsaker ble det vurdert som uaktudt. Det er et fastsatt
m | for Setesddsbanen ivareta gamle arbeidsteknikk er. Progektet var derfor
ogs viktig for & vi skulle kume tilegne oss kompetanse p dette omr det.
Arbeidet er derfor i al hovedssk utfurt av egne ansatte. | perioden fram mot
2001 ledet Arne Berget arbeidet med sporlegging. Fra 2001 tok Svein Tore
Luv sen over. Med seg har han hat Johmy Andersen som hjdpearbeider,
samt en reke sommervikarer (Stian Klokkhanmer, Geir Klokkhammer,
Morten Tveit, Jrle Larsen, Henrik Hovatn). | arbeidet er det blitt benyit et
samme utstyr somi driftstiden.

| 2001 ble det lagt ca 450 meter skimegang. M let var opprimneig 500 meter,
men mindre tilskudd samt praktiske hensyn gjorde a dette retsstrekning ble
noe kortere em furs planlagt




SLUTTRAPPORT - REETABLERING AV KJéREVEI
BEIHELDALEN - RéYKNES

Det ble foretatt imsamling av skimer (25 kg/ meter), lasker, spiker og
underlagsplater fraden nedlagte Namsosbanen. Arbeidet ble utfurt p dugnad.
400 smdsporsviller ble kjupt fraLega Sag, og ble kreosotimpregnert p
Impregnor fur de ankom Grovane. De resterende svillene (ca 100 sk) ble tatt
fraeget lager.

Fur skimeeggingen tok til ble traseen gruset og stikkremene langs trasen ble
rensket. Kantsein ble rettet opp og kulverter ble rensket for virei operativ
stand. Fjdlet langs traseen ble rensket og skret av Jernbaneverkets renskdag. |
til egg m tteen dd av skimene vases og til passes kurver p - strekningen.
Baneingeniur K re Uldd stod for sporplanarbeidet.

| snitt ble det lagt ca 30 meter skimnegang per dag. Svillene ble utlagt p grus,
og skimer spikret med materiel et fraNamsosbanen. 4 personer jobbet med
progektet dagligi fraaugust.

Det er g tt med myetid, krefter og penger for  hente skinner franedlagte sporr undt

om ilandet. Her ankommer et lass med skinner fraVadres, husten 2008. Foto: Bjurn
Fredrik Drangsholt

Det ble lagt ca 680 meter skimegang, noe mindre em m Isettingen, men
omfatt ende grumarbeid og tidlig snufal giorde a viikkefikk lagt mer.

Imsamling av skinner (25k g/ meter) ble foretatt fra Vadresbanen, Solurbanen
og fra Amot Sagon ved Hunefoss. Maeridlet ble dels hentet p  dugnad og
dels av banens ansate. Det ble kjupt inn 1100 smdsporsviller fra Leja sag.
Disse ble kreosotimpregnert p  |mpregnor.
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Ogs i 2002 m tte traseen gruses, stikkremene renskes, kantsteiner r ettes opp
og kulverter pnes etter 40 r uten vedlikehold. Baneingeniur K re Uldd stod
for sporplanarbeidet. | snitt ble det lagt ca 20 meter skimnegang pr. dag. 2-4
personer arbeidet med progektet fraaugusttil november.

Her arbeder Svein Tore Luv sen og Johmn y Andersen med den sydlige veksden p
Ruyknes.

I ma 2003 ble arbeidet med sporleggingen gjenopptatt, og sporene blei It pet
av ret lagt forbi sagonsbygningen p Ruyknes. Ekdratidkrevende var det at
banearbeiderne p  stagonsomr det m tte bygge 3 vekder. A n Rlyknes
stagon med spor igjen var en milepili progektet.

Det ble i lupet av ret samlet inn skinnemateridl (25 kg meter) fra
Namsosbanen og denn edlagte Vadresbanen. Materidlet fraNamsosblei gpril
klargjort for henting av to av v re frivillige, og i samarbeid med Overhdla
idrettdag, som stod for mye av demonteringen, fikk vi samlet inn ca400 meter
spor. Dette ankom Grovane i august. Fra Vddres ble materiellet klargjort for
henting av to av v re ansatte i oktober, og nirmere 30 tom materiel ble
fraktettil Grovane ultimo oktober.

Veen til Sidand i Ivdand kommune, ble ett er nedleggelsen av banen i 1962
lagt | Stesddshanens trase. Fur spor kume legges p sagonsomr det m tte
veien legges om. Dette arbeidet ble utfurt v ren 2003.
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Det va ogs nudvendig med noe sprengningsarbeid, fur man kunne starte
med planering og stikking av traseen fram til sagonen. Sikkingen av spor 1 og
2, samt gtikking fram til broa nord for stagonen var ferdig i august. | den
sammerheng ble plattformkanten ogs stukket.

Seinenetil per ongen er satt ned og stUipes fast, htisten 2003

Etter a gikkingen var ferdig ble sdve sporleggingen prioritert. Kun avbrutt av
henting av mer skimemateriel fortsatt e sporlegging fram til desember.
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2004

S snat snuen var smetet i april dartet det gienst ende arbeidet med sporet.
Banearbeiderne snekret en planovergang, foruvrig strekningens eneste, over
veien melom Ruyknes og Skidand. Deretter gjenstod den omfatt ende jobben
med justere pakke hde strekningen.

Sommeren 2004 : Et arbeiddag i full gang med grusing av sporet like syd for Ruyknes. Johnny
Andersen, Geir Klokkhammer, Jarle Larsen, Svein Tore LUv sen spar ut grusen, mens Jack
Nidsen og Vidar Krogstad er p loket.

Pardlet med arbeidet p linjam tte administragonen bruke mye tid p ulikt
planarbeid i herhold til diverse krav fra Satens Jernbanetil syn. Godkjenning
av regablert kjurevei ble mottatt frajernbanetil synet 3. september.

Arbeidet p gikk for fullt helt fram til den offisidle pningen den 5. september
2004. Apningen av srekningen var Setesdasbanens markering av 150 rs
jubileettil jernbanen i Norge.
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Signalanlegg

Stesddshanen benytter flaggsignder ved imkjuringen til Beihuldden og
Ruyknes gagoner. Sgndboksene er bygget som trekasser med hull for — stikke
inn flagg som viser sgnd mot tog.

Normer og standarder

Under hde regableringen e normer nedfdt i normaboka fulgt.
Underbygningen har ligget stort sett urdrt siden sste tog gikk her i 1962.
Underbygningen er ryddet for kvist og gruset oppp nytt.

Da banen ble bygget i 1896 ble normen for smaspor klasse 111 benyttet.
Demeer ogs benyttet underr egtableringen av kjureveien mellom Bethuldden
0g RUyknes.

Sikkerhetsvurdering

Stesddshbanen har utarbeidet en skkerhetsandyse av hele strekningen i
forbindelse med siknad om fornyet driftstillatdse. Demetillatelsen fikk vi den
5. juni 2004 og den gjelder strekningen fra Grovane til RUyknes.
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ékonomi

Progektet har skgpt entusasme b de lokdt og nagondt og viljen ti  yte
ukonomiske bidrag har virt stor. Hovedbidragsyterne har virt Vemeda
Kommune, Vest-Agder Fylkeskommune, Norsk Kultur d, Jernbaneverket
ved Norsk Jernbanemuseum.

Her fulger en oversikt over kosthader ogimtekter i perioden 2002 -2004:

Kostnader 2002 2003 2004
Svill er 219.057,- 377.678- 0
laskebolter 87.695,- 114.855,- 0
planering/ retting av trase 216.334,- 209.300,- 80.923-
skinnémhenting 32.280,- 57.440,- 12.108,-
veiomlegging 666.109,- 2.970,-
planovergang 26.239,-
Arbeidskraft * 360.000,- 300.000,- 250.000,-
diverse utgifter 27.163,- 16.958,- 4.508,-

Um 942,529 - 1.742.340,-  385.748-

Sum kostnader 3.0 .617,-
Finansiering samlet 2000 -2004
VemedaKommune 540.000,-
Vest-Agder Fylkeskonmune 500.000,-
Norsk Kulturr d 575.000,-
Jernbaneverket v/ N orsk Jernbanemuseum 400.000,-
Siftelsen Setesddsbanen 1.055.000,-
Sum finansiering 3.07100,-

Sum finansiering 3.071.00,-
Sum kostnader 3.070.617 -

resultat 383 -

* Det er i tillegg til fagt ansatte benyttet innleid arbeidskraft | sonmerhav ret i 2002, 2003 og
2004. Antal p luptetimer er beregnet som fulger: 2002 : 3600 timer, 2003: 3000 timer og 2004
2500 timer.
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Gjenstaende opp gaver

SHv om vi n ansr progektet for avduttet er det en rekke oppgaver som
gend r. Vi trekker her fram de viktigste:

KOMMUNIKASION

Det er et m | reetablere det oppringelige interne sveivetelefon nettet langs
hele gtrekningen. Imtil dette telefon nettet er operativt benyttes det en NMT
450 mobiltelefon.

JUSTERINGER

Den reetablerte banestrekningen vil etter en tids bruk sett e sette seg, og det vil
virenudvendig utfureen dd etterjusteringer, Sfrligi traseenskurver.

VIDERE SPORLEGGING

Det er videre planlagt  fure traseen over Lang na bro til traseen muter
fylkesveien, like nord for Ruyknes Sentrum. Det m derfor utfures noe arbeid
p Lang na bro. Det er ogs planlagt ddespor imn p  stagonstomta p
Ruyknes.

Sluttkommentar

Arbeidet med dette progektet har virt b de krevende og Ifrerikt.
Organisagonen har strukket seg langt for f progektet i havn og vi e
tilfredse med resultatet. Vi ser n framtil  kume benytte den nye strekningen
i de kommende sesongene og e spent p hvilke konsekvenser det vil f .
Stesddshanen har blitt en stor atrakgon i regionen og kenn p en enda
bedre m teformidle sin egen historietil publikum. Stiftelsen vil rett e en takk til
Vest-Agder Fylkeskommune, Vemeda Kommune, Norsk Kultur d,
Jernbaneverket v/ Norsk Jernbanemuseum sommed sine tkonomiske bidrag
har gjort det mulig giennomfure progektet p en god m te.
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Sooret e ferdiglagt til Ruyknes. Her ser vi det furste offisele returtoget p  veifra Ruyknes
mot Beihulen. Bildet er tait p  pningsdagen, 5. september 2004 Fotograf: Bjurn O.
Isachsen
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